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1. Cel modelowania współpracy pneumatyka z nawierzchnią. 

 
Po co się modeluje

Aby zmniejszyć koszty. Aby móc sprawdzić efekty pracy zanim zbuduje się model fizyczny. Aby móc wielokrotnie przeprowadzać to samo badanie. By skrócić czas ogólny pracy.

Nowoczesne i ekonomiczne projektowanie (modernizowanie ) konstrukcji samochodu, oparte o cyfrową symulację jego ruchu, wymaga istotnego wniknięcia w rzeczywistą pracę dynamiczną elementów pojazdu.


Po co modeluje się pneumatyk w kontakcie z drogą


W symulacyjnych badaniach pojazdu (szczególnie w warunkach oddziaływania krótkich wymuszeń o znacznych wysokościach) istotną rolę odgrywa przyjęty do obliczeń model ogumienia. 


Aby uzyskać wiarygodny, jeśli przyjęto dobry model, poziom obciążeń projektowanego, badanego układu. 


Najlepiej jeśli model uwzględnia specyficzne zjawiska zachodzące w kontakcie koła z drogą, a wynikających ze specyficznych właściwości ogumienia oraz kształtu nierówności współpracujących z oponą.


Aby uzyskać zbieżność wyników symulacyjnych i eksperymentalnych badań dynamiki pojazdów, konieczne jest rozpoznanie właściwości dynamicznych  ogumienia oraz przygotowanie adekwatnego modelu.

2. Założenia dla modeli współpracy pneumatyka z nawierzchnią.

1) rozważa się zagadnienia płaskie,

2) nawierzchnia drogi jest nieodkształcalna, symetryczna względem płaszczyzny ruchu modelu pojazdu,

3) masa pneumatyka skupiona jest w punkcie leżącym na osi obrotu koła,

4) opis sił stycznych wzdłużnych prowadzony jest niezależnie; założono, że siły te (a więc i wiążące się z nimi poślizgi) nie wpływają na geometryczne własności koła, sztywność i tłumienie radialne oraz ciśnienie wewnętrzne;

5) wypadkowa reakcja drogi, z uwzględnieniem siły stycznej wzdłużnej BP/T jest wektorową sumą:
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2.1

gdzie:
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jest wektorem normalnej reakcji drogi,

P/T

jest indeksem identyfikującym koło przednie/tylne.

3. Model punktowego kontaktu
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